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Punkt 1: Besog hos Danfoss A/S

17/103
Resumé

Kim Christensen, prasident for Danfoss Global services, orienterer om Danfoss A/S og forteller om hvilke styrker,
muligheder og udfordringer, Danfoss A/S ser indenfor branchen.

Kim Christensen vil desuden pege pa omrader, hvor Region Syddanmark kan spille en rolle i forhold til at styrke vaekst og
udvikling.

Der vil vaere mulighed for spergsmél og debat.
Sagsfremstilling

Danfoss A/S

Danfoss A/S er en familieejet virksomhed med hovedkvarter i Nordborg. Virksomheden blev grundlagt i 1933 af Mads
Clausen. Danfoss A/S udvikler og producerer verdensferende produkter indenfor keling, opvarmning, drivkraft og
motorkontrol. Danfoss A/S har 61 fabrikker i 20 lande, en omsetning pa 34,4 mia. kr. og 23.400 medarbejdere, heraf
5.300 i Danmark.

Veakstforums forretningsomrade Energieffektive Teknologier

Forretningsomradet er kendetegnet af virksomheder, der arbejder indenfor kernekompetencerne elektronik,
effektelektronik, mekatronik, hydraulik m.m. Branchen er staerkt repraesenteret i regionen, med Danfoss A/S som den helt
store virksomhed, men ogsa flere store og mellemstore virksomheder i Senderborgomréadet, som f.eks. Linak, Siemens
Flow Instruments, Lodam og OJ Electronics. Branchen har stor eksportintensitet og forventer vackstrater pa op til 10 —
15%.

Klyngeorganisationen CLEAN understetter innovationssamarbejdet mellem virksomheder og gvrige akterer inden for
forretningsomradets gkosystem. Danfoss A/S har veret staerkt engageret i etablering og konsolidering af forst Lean
Energy Cluster og siden CLEAN. Kim Christensen er formand for bestyrelsen i CLEAN.

Centre for Industrial Electronics
En af de sterste udfordringer for branchen har gennem flere ar veret tiltreekning af kvalificeret arbejdskraft samt adgang
til viden og/eller testfaciliteter.

En partnergruppe bestaende af virksomhedsrepreesentanter (Danfoss A/S), SDU, Senderborg Kommune, CLEAN og
Region Syddanmark, er gédet sammen om etablering af Centre for Industrial Electronics (arbejdstitel). Formélet med
centret er, at etablere et unikt state-of-the-art europeisk forskningscenter, som kan give virksomheder indenfor branchen
adgang til forskningsbaseret viden, udviklings- og testfaciliteter samt kvalificeret arbejdskraft.

Det forventes, at centrets etablering baseres pa samfinansiering fra bl.a. virksomheder, fonde, EU-midler, SDU,
Senderborg Kommune og Region Syddanmark.

Indstilling

Til orientering.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 2: Afrapportering af uddannelsespuljeprojekter i 2016

17/3948
Resumé

Der er i 2016 afsluttet i alt 9 projekter med stette fra regionens uddannelsespulje. Projekterne berarer meget forskellige
uddannelsesmassige udfordringer og falder indenfor en bred vifte af mél og indsatsomrader i Syddansk
Uddannelsesaftales handlingsplaner.

Sagsfremstilling

Der er 1 2016 afsluttet i alt 9 projekter, som har modtaget stette fra regionens uddannelsespulje. Projekterne er igangsat i
perioden fra 2011 til 2015.

Hvert af de afsluttede uddannelsespuljeprojekter har skullet skabe effekt i forhold til en eller flere af de fire overordnede
uddannelsespolitiske mal, som er beskrevet i den til hver tid geldende handlingsplan fra Syddansk Uddannelsesaftale.
Disse mal er brede i karakter og handler i handlingsplanen for 2016-2017 om, at:

25% skal veelge EUD direkte efter 9. eller 10. klasse.

20% flere skal vaelge en science uddannelse.

95% af en ungdomsargang skal gennemfere en ungdomsuddannelse.
60% af en ungdomsérgang skal gennemfore en videregdende uddannelse.

Der er til malene knyttet en raekke indsatsomrader, som @ndrer sig fra handlingsplan til handlingsplan. De afsluttede
projekter falder séledes indenfor en bred vifte af indsatsomréder i den nuvarende handlingsplan sdsom forudscetningerne
pd plads, fokus pd science samt flere og bedre faglcerte.

Projekterne arbejder med meget forskellige aktiviteter, malgrupper, losninger og udfordringer indenfor de overordnede
rammer fra handlingsplanerne. Dette er et resultat af, at de i deres udgangspunkt har skullet udvikle og afpreve lokale
lgsninger pa regionens overordnede mél og indsatsomrader.

Laering og viden fra de afsluttede projekter indgar pa baggrund af opsamling og evaluering i Region Syddanmarks arbejde
med kommende projekter og nye indsatsomrader.

Det bemarkes, at projekter igangsat fra 2014 evalueres af en ekstern konsulent efter samme evalueringsmodel.
Indstilling

Til orientering.
Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.
Bilag

Bilag - afrapportering af afsluttede uddannelsespuljeprojekter 2016



Punkt 3: Uddannelsesruter i Sydtrafiks omrade

17/3889
Resumé

I budgetaftalen for 2016 anmodedes Sydtrafik om “at udarbejde forslag til udviklingsprojekt vedrerende uddannelsesruter
for unge uddannelsesggende med lang transporttid til uddannelsesinstitutionen. Region Syddanmark leegger vaegt pa, at
projektet omfatter medvirken fra kommuner og uddannelsesinstitutioner. Projektet kan finansieres fra Region
Syddanmarks opsparede tilskudsmidler i Sydtrafik”.

P& udvalgets mede i november 2016, blev der bedt om at fa forelagt en status for arbejdet med uddannelsesruter i
Sydtrafiks omrade.

Sagsfremstilling

Sydtrafik har beskrevet et projekt med henblik pé at imedekomme Region Syddanmarks anmodning. Projektet er igangsat
pr. 1. januar 2017 og er i forste omgang planlagt til at lebe over et /% ér.

Projektbeskrivelsen er vedlagt.

Sydtrafik er aktuelt i gang med at synliggere eksisterende kollektiv trafik til uddannelsesinstitutioner, dette sker i
samarbejde med kommuner og uddannelsesinstitutioner.

Projektet skal i sidste ende resultere i forslag til supplerende tilbud (uddannelsesruter eller nye flextilbud). Det er ikke
usandsynligt, at driftsudgiften til sddanne supplerende tilbud i lebet af en overskuelig arraekke vil kunne anvende hele den
opsparede pulje hos Sydtrafik.

En uddybende prasentation af Sydtrafiks ”Projekt uddannelsesruter” vil kunne ske pé et kommende udvalgsmede
(sandsynligvis den 3. april 2017), hvor formend og direkterer i FynBus og Sydtrafik inviteres til en dreftelse med
udvalget.

Indstilling

Til orientering.
Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.
Bilag

Projekt uddannelsesruter - Projektidé uddannelsesruter - Region Syddanmark



Punkt 4: Opsparet pulje i Sydtrafik

15/17173
Resumé

Pa udvalgets made den 13. december 2016, blev der fremsat enske om at blive orienteret om, hvad den opsparede pulje i
Sydtrafik skal bruges til.

Sagsfremstilling

Puljen er ultimo 2015 pa 50,3 mio. kr. (Regnskab 2016 og dermed tallet for ultimo 2016 er endnu ikke klart). Ifelge 3.
budgetopfolgning 2016, forventes der brugt ca. 3 mio. kr. 1 2016 og 3,4 mio. kr. i 2017. Dermed vil puljen ultimo 2017
forventes at vaere pa ca. 44 mio. kr.

Som beskrevet i dagsordenspunktet om uddannelsesruter, vil det ikke vare overraskende, hvis en vasentlig del af puljen
vil kunne anvendes til at finansiere evt. supplerende nye uddannelsesruter.

Det ber bemerkes, at hvis langsigtet ubalance i finansieringen skal undgas, kan puljen kun anvendes til tidsafgraensede
initiativer. Der holdes kvartalsmessige, administrative meder med Sydtrafik. Der er pa disse meder ikke fremkommet
ideer til anden anvendelse af puljens midler. De seneste sterre projekter, der er finansieret af midlerne, er Sydtrafiks
ansettelse af to kundeambassaderer samt sygehusruterne til Aabenraa fra henholdsvis Senderborg og Haderslev.

Indstilling

Til orientering.
Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 5: Udfordringerne i FynBus

17/685
Resumé

I efteraret 2016 kom det frem, at driften af de regionale ruter pa Fyn star overfor en endret og mere udfordrende situation.
Efter lang tid med stigende passagertal og udbud af de regionale ruter med et skonomisk set gunstigt resultat, betyder
anlaeggelsen af letbanen i Odense, at der opleves betydelige skonomiske udfordringer.

Udvalget har gnsket en nermere orientering om situationen.
Sagsfremstilling

Efter at anlegsarbejderne i forbindelse med letbanen i Odense er géet i gang, har FynBus konstateret et fald i
passagertallet pa forventeligt ca. 300.000 om &ret. Indtil juli-august 2016, 14 passagertallet en anelse lavere end i 2015,
men i de resterende méneder 1 2016, har der kunnet konstateres et accelererende fald. Under forudsaetning af, at
passagertallet ikke falder yderligere, forventes derfor et fald pé ca. 300.000 passagerer arligt — men det kan vise sig, at
faldet bliver endnu sterre.

FynBus’ forventning er derfor, at der i de kommende ar vil vaere et arligt indtaegtstab pa ca. 3 mio. kr.

Okonomisk set forvarres faldet i passagertallet af, at det med de besvarlige kerselsforhold i Odense har varet nedvendigt
med ekstra kersel pa ca. 12.000 kereplantimer. Det betyder en ekstraudgift i sterrelsesordenen 9 mio. kr. Det bemarkes, at
de ekstra kereplantimer fx er sggt afbalanceret ved, at de regionale busser ikke laengere standser ved de mindst benyttede
stoppesteder i Odense. Men uanset at der betjenes faerre stoppesteder og at ruteforleb tilpasses de muligheder der er i
Odense, har det ikke vaeret muligt at undgé et relativt hegjt ekstraforbrug af kereplantimer.

Det betyder, at i mellemregningen mellem Region Syddanmark og FynBus, forventes FynBus at veere "bagud” med ca. 15
mio. kr. ved udgangen af 2016. Det medferer derfor, at der med henblik pa at opna balance i mellemregningen i 2020 skal
findes en nettobesparelse pa ansléet 5,7 mio. kr. arligt — som minimum i anleegsperioden for letbanen. Det skal
understreges, at denne nedvendige nettobesparelse skal findes oveni, at R-nettet stilles i bero.

Resultatet bliver altsd, at det planlagte R-net mé udsettes indtil videre, og derudover skal der findes en nettobesparelse,
der svarer til 21 daglige dobbeltture.

Indstilling
Til orientering.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 6: Naerbane ved Esbjerg/Vestbanen

17/3949
Resumé

Udvalget efterspurgte pa madet den 16. januar 2017 en status for etablering af en nerbane ved Esbjerg.

Udvalget udtrykte pad medet den 13. december 2016 gnske om, at fa forelagt en opdatering af valide, faktiske passagertal
for Vestbanen.

Der gives en status for etablering af en narbane ved Esbjerg og opdaterede passagertal for Vestbanen.
Sagsfremstilling

Den 12. juni 2014 blev der indgéet aftale mellem regeringen (Socialdemokraterne og Det Radikale Venstre), Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om metro, letbane, nerbane og cykler. I forhold til Esbjerg Neaerbane,
omfattede aftalen tilskud til etablering af en ny station i Jerne samt en tekst om narbanen:

”En narbane ved Esbjerg vil kunne binde Vestbanen (Esbjerg-Varde-Nr.Nebel), og Bramming-Ribe sammen i et system
med faste afgangstider i dagtimerne. Inden naerbanen kan anlegges, skal det neermere underseges, hvilke konsekvenser
narbanen vil have for den landsdeekkende IC- og regionaltogtrafik, ligesom nedvendige anlaegs- og driftsudgifter skal
belyses. Desuden skal det belyses, hvordan lokalbanen til Nr. Nebel og narbanedriften kan integreres. Parterne er enige
om, at der afsattes 5 mio. kr. til et beslutningsgrundlag for nerbanen, og 26 mio. kr. til anlaeg af en ny station i Jerne”.

Under forsede af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, har der i en folgegruppe varet arbejdet med Esbjerg Naerbane.
Deltagerne er Esbjerg og Varde Kommuner, Sydtrafik, Vestbanen, Arriva, Banedanmark, DSB og Region Syddanmark.

Der er ved at blive udarbejdet en rapport, som endnu ikke har veret forelagt gruppens medlemmer, men fra styrelsen er
det bemarket, at “’de forelobige beregninger viser, at ingen af scenarierne kommer over de 4% i intern rente, som er
greensen for rentable projekter”. Den faerdige rapport vil blive sendt til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, som vil
forberede den til foreleeggelse for forligskredsen.

I undersegelsen har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen opdelt etableringen af Esbjerg Neaerbane i etaper, siledes at der i fire
etaper nds en situation, hvor der mellem Ribe og Oksbel er sammenhangende tog i1 halvtimesdrift. Forste etape er at
integrere den nye Jerne Station i kereplanen. Dernzaest omlaegges den nuverende drift til en sékaldt stiv kereplan” med
faste minuttal for alle afgange pa alle stationer. Denne etape ma dog afvente signalprogrammets gennemforelse pa de
aktuelle banestreekninger.

3. etape bestar i at gge antal tog mellem Esbjerg og Varde, saledes at der er tre tog, hvoraf de to (i etape 4) viderefores til
Oksbel 1 halvtimesdrift, og det tredje er et hurtigtog mod Skjern. Etape 3 omfatter @ndringer, der kun vedrerer
Banedanmarks net, mens etape 4 kun omfatter &ndringer pa Vestbanen. Derved tydeliggares det ogsd, hvem der skal baere
omkostningerne ved de foreslaede andringer.

Etape 4, som altsé kun omfatter Vestbanen, vil kraeve regional finansiering. I de forelabige beregninger vil etape 4 udlose
endnu et togsat samt en eget driftsudgift pa ca. 6 mio. kr. arligt.

Som reaktion pa bemarkningen om, at “’de forelobige beregninger viser, at ingen af scenarierne [etaperne] kommer over
de 4% i intern rente, som er greensen for rentable projekter”, er der taget initiativ til en felles henvendelse fra Esbjerg og
Varde Kommuner, Sydtrafik, Vestbanen og Region Syddanmark til Transport-, Bygnings- og Boligminister Ole Birk
Olesen. Henvendelsen er ikke feerdigformuleret, men vil understrege behovet for, at Esbjerg Narbane virkeliggores.

Vestbanens passagertal
De folgende passagertal er fundet i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens arlige statistik for privatbanerne. Statistikken
bygger pa privatbanernes egne oplysninger. Der er tal for hvert ar siden 2008.

Det ses, at passagertallet har veret stort set konstant, men med et mindre dyk i midten af perioden. Sammenlignes 2016
med 2008, har der vaeret en samlet fremgang pa 900 passagerer, dvs mindre end %2%.

Ses pa samtlige privatbaner i Danmark, har passagerudviklingen i den samme periode (2008-2016) veret pa ca. 23%.



Arligt antal passagerer pd Vestbanen - 2008-2016

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

251.600 [238.400 [237.950 [227.886 [248.878 [227.838 [250.000 [270.325 [252.500

Indstilling
Til orientering.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 7: Regionalisering af banedrift i Syddanmark

14/45873
Resumé

Pa udvalgets made den 13. december 2016 blev der orienteret om forseget i Nordjylland, hvor trafikkeber- og driftsansvar
for dele af den lokale togtrafik overdrages til trafikselskab og region. Udvalget enskede muligheden belyst for en
tilsvarende regionalisering i Syddanmark.

Sagsfremstilling

I orienteringen om forsgget i Nordjylland blev der orienteret om en raekke forudseatninger, der tilsammen giver
muligheden for lokal overtagelse af en del af togdriften. Der er dog isar tre forudsetninger, som er centrale.

For det forste er overtagelsen betinget af en aftale med staten om, at Nordjyske Jernbaner udferer den udvidede kersel (og
at Region Nordjylland overtager bestilleransvaret). Denne aftale bygger pa en lovaendring.

Demest indebarer overtagelsen af DSB’s regionalkersel i Nordjylland, at kerslen vil kunne afvikles med billigere og
mere egnet materiel. DSB’s Regionaltog Vest koster 75 kr. i tilskud pr. togkm. Nordjyske jernbaner modtager til
sammenligning 28 kr. pr. togkm. Differencen i produktionsomkostninger betyder, at nar Nordjyske Jernbaner overtager
driften fér de samtidig det beleb stillet til radighed, som DSB indtil nu har brugt. Dermed tillader gkonomien en markant
udvidelse af korslen.

Og endelig sker overtagelsen i Nordjylland i de yderste dele af banens netvaerk. DSB’s tog udgér fra eller slutter i
Kebenhavn. Skiftes der derfor til lettere materiel undervejs (som det vil ske i Nordjylland) vil det vaere uhensigtsmaessigt,
at der igen skal skiftes tilbage til det tungere materiel. Dels vil det give passagererne flere skift og dels vil det gdelegge
logistikken for de tungere fjerntog. I Nordjylland bevares enkelte DSB-tog, der kerer helt til Frederikshavn, men i langt
de fleste tilfeelde skal man skifte, hvis man kommer fra syd og skal nord for Aalborg. Et sddant skifte kan accepteres en
enkelt gang.

En tilsvarende situation ser man naeppe i Syddanmark. Da der i Syddanmark ikke er et parallelt selskab til Nordjyske
Jernbaner, der i givet fald ville kunne udvide sin drift og dermed sta for en regionaliseret drift, ville der vaere to
muligheder: enten skal der oprettes et nyt syddansk selskab for jernbanedrift (regionaltogsdrift) eller ogséd mé driften
skulle i udbud. Hidtidige erfaringer tyder dog p4, at en regional udbyder kan fa svert ved at opné bedre priser i et udbud,
end staten kan i deres udbud.

Arriva driver de midt- og vestjyske regionaltog, men her er tilskuddet allerede lavt (29 kr. pr. togkm), s& der kan
formentlig ikke frigeres gkonomiske ressourcer, der kan anvendes til udvidet eller forbedret karsel. Ogsa pa Fyn kares
regionaltogene allerede med det noget lettere (og billigere) regionaltogsmateriel, hvor de nordjyske
regionaltogsstraekninger modsaetningsvis af DSB er blevet betjent med fjerntogsmateriel.

P& Svendborgbanen er det naeppe heller en anden driftsform, der kan lgse problemerne, som har sin primare arsag i, at
kapaciteten er udfordret af tre tog i timen i hver retning pa en énsporet bane. Pa Vestfyn vil mulighederne for at
opretholde — og forbedre — regionaltogsdriften derimod vaere gode med en ny bane over Vestfyn. Men spergsmalet vil
stadig vaere, om en regionaliseret drift vil kunne fore til bedre og/eller billigere drift end den statslige drift.

Derimod er det en mulighed, at regionaltogsdriften pa Fyn konkurrenceudsettes, nar den nuvarende kontrakt udleber i
2024,

Straekningen Kliplev — Senderborg har visse fellestraek med den nordjyske straekning. Betjeningen af Senderborg sker
med IC- og IC Lyntog. Samtidig er der dog her et meget lavt passagertal. P4 de tre stationer pa linjen mod Senderborg
(Kliplev, Grasten og Senderborg) er der tilsammen 545 daglige passagerer. Til ssammenligning har de sterste stationer
nord for Aalborg folgende passagertal: Bronderslev — 1364; Hjorring — 2330; Frederikshavn — 962. Det lave passagertal
mod Senderborg peger i retning af, at anvendelse af lettere materiel kunne overvejes. Pa den anden side vil et ekstra skift
ikke veere befordrende for et stigende passagertal. Udgangspunktet for at eendre til et selvsteendigt togsystem samt
investeringen i den nedvendige infrastruktur er neppe gkonomisk attraktivt.

Endelig skal geres opmerksom p4, at der netop er indledt et statsligt analysearbejde (med bl.a. regionernes og
trafikselskabernes deltagelse), hvor privatbaneres drift og vedligehold af infrastrukturen skal underseges. Baggrunden er
et forslag til Folketingsbeslutning (B90) om overdragelse af den regionale jernbaneinfrastruktur og ansvaret for den
regionale jernbanedrift til staten.



Indstilling

Til orientering.
Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 8: Ny Midtjysk Motorvej

17/3440
Resumé

Pa udvalgets made den 16. januar 2017, var der et orienteringspunkt om “Nye beslutningsgrundlag”, herunder om
beslutningen om at udfere VVM-redegorelse og forundersogelse af en ny Midtjysk Motorvej. Udvalget enskede en
fornyet dreftelse af Midtjysk Motorve;j.

Sagsfremstilling

Den 14. december 2016 blev der indgéet en bred politisk aftale om undersegelse af nye store vejprojekter. Aftalen drejer
sig bl.a. om en ny midtjysk motorvej (Hervejsmotorvejen), hvor der er afsat midler til VVM-redegorelse for den sydlige
del samt til en forundersoegelse af den nordlige del.

Der er i aftalen enighed om, at afsette 40 mio. kr. til en VVM-undersogelse af Give-Billund-E20-Haderslev, hvor en
linjeforing hhv. est og vest om Billund undersoges. Herudover afsattes 25 mio. kr. til en forundersegelse af en nordlig
korridor mellem Hobro-Viborg-Rute 15-Give med udgangspunkt i linjeferingskorridorer over hhv. Herning og teettere pa
Silkeborg.

Midt pé aret 2016 blev nye beregninger af en Midtjysk Motorvej offentliggjort. Heri var beregnet tre korridorer, heraf den
ene i to varianter. Med den nye aftale, er der tilbage én korridor syd for Give (dog med alternativer henholdsvis @st og
vest om Billund) samt to korridorer nord for Give (de tidligere A- og B-korridorer). Alternativet vest om Billund har til
formal at undga, at motorvejen fores gennem den folsomme Vejle Adal. Det vil dog betyde en vaesentlig omvejskersel
(hvis man ikke har @rinde i Billund) og vil stadig vare tet pa naturfelsomme omréader, bl.a. Randbel Hede.

At korridor C samt den sydlige del af korridor B (herunder alternativet B+) bortfalder, betyder samtidig, at muligheden
for aflastning af Vejlefjordbroen reduceres betydeligt.

Indstilling

Til orientering.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Til orientering.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 9: Omprioriteringsbidrag pa budget 2018 for regional udvikling

16/39532
Resumé

Af ”Aftale om regionernes ekonomi for 2017 mellem regeringen og Danske Regioner fremgér, at de gkonomiske
rammer omfatter et omprioriteringsbidrag pa 1 pct. pd regional udvikling, der vil have konsekvenser for det samlede
aktivitetsniveau og mulighederne for at igangsette nye aktiviteter.

I budgetaftale 2017 for Region Syddanmark fremgar, at Udvalget for regional udvikling, Udvalget for miljg,
jordforurening og réstoffer samt Udvalget for dansk-tysk samarbejde skal udarbejde et feelles oplag til en model, der dels
kan handtere en videreforelse af det statslige omprioriteringsbidrag i 2018 og dels

understotte en klar profil pd den regionale udviklingsindsats, herunder arbejdet med Det Gode Liv-strategien, som sa&tter
retningen for den syddanske udviklingsindsats.

Oplag til model og videre proces for hdndtering af statsligt omprioriteringsbidrag pa budgetseminar 2017 forelegges
udvalget til godkendelse. En endelig godkendelse forudsetter godkendelse i Udvalget for Regional Udvikling, Udvalget
for milje, jordforurening og réastoffer og Udvalget for dansk-tysk samarbejde.

Sagsfremstilling

Af ”Aftale om regionernes ekonomi for 2017 mellem regeringen og Danske Regioner fremgér, at de gkonomiske
rammer omfatter et omprioriteringsbidrag pa 1 pct. pa regional udvikling.

I budgetaftale 2017 for Region Syddanmark fremgér, at udvalget for regional udvikling, udvalget for milje,
jordforurening og rastoffer samt udvalget for dansk-tysk samarbejde skal udarbejde et fzlles opleg til en model, der dels
kan handtere en videreforelse af det statslige omprioriteringsbidrag i 2018 og dels understette en klar profil pa den
regionale udviklingsindsats, herunder arbejdet med Det Gode Liv-strategien, som setter retningen for den syddanske
udviklingsindsats. Desuden indgér Region Syddanmarks pejlemarker som en del af fundamentet for regionens daglige
arbejde med at udmente strategien.

Opfelgningen pé strategien er konkretiseret i handlingsplaner inden for uddannelse, kultur, gennem den falles regionale
og kommunale aktionsplan inklusive de byregionale udviklingsaftaler med de syddanske kommuner og pa erhverv
(veekstforum). Desuden athaenger strategiens indsatsspor ’grenne muligheder” (klima- og miljgomrédet) af den
opfolgende indsats, der er beskrevet naermere i de lovbestemte fagstrategier; klimastrategien (Agenda 21), strategi for
indsatsen over for jordforurening samt i rastofplanen. Det betyder, at mange aktiviteter i strategien er forankret hos andre
akterer, og at regionsradets rolle skal samtenkes med mange akterer i det regionale udviklingsfelt. Forslaget til
budgetmodel indebarer, at der udvikles en ny budgetramme, der kan give regionsradet bedre muligheder for at tage
politiske initiativer, der kan give regionen en klar profil, og som kan forsteerke og forbedre dén syddanske indsats der er
aftalt i strategien.

Modellen

Modellen tager afset i en samlet, jeevn reduktion pa 2 pct. pa tvears af alle bevillingsomrader i regional udvikling,
svarende til ca.10,8 mio. kr. Heraf anvendes 1 pct. af det samlede budget til at indlese besparelsen i
omprioriteringsbidraget, som vil have merkbare konsekvenser for det samlede aktivitetsniveau og begranse
mulighederne for at igangsaette nye aktiviteter i arets leb. Som led i en skarpere prioritering frigeres den resterende 1 pct.
til en ny politisk prioritering af aktiviteter, der kan give regionsradet en staerkere profil i den regionale udviklingsindsats
og kan have form af en udviklingspakke eller vaekstpakke. Modellen kan dermed ses som et instrument i en fortsat
dynamisk tilpasning af regionsradets indsats og rolle i den regionale udvikling.

Processen

Pé budgetseminaret i marts 2017 gennemfores en overordnet politisk prioritering inden for regional udviklings
aktivitetsomrader med afsaet i en 2 pct. reduktion af budgettet. Her afdeekkes hvor regionsradet ser sterke interesser og
muligheder for at styrke indsatsen.

Til prioriteringen er der udarbejdet et oplaeg, der indeholder en beskrivelse af modellen for hdndtering af
omprioriteringsbidraget (bilag 1), beskrivelser af de enkelte aktivitetsomrader under regional udvikling (bilag 2) samt
eksempler pa indsatser fra Det Gode Liv-strategien (bilag 3). Aktivitetsomraderne folger samme struktur som Det Gode
Liv-strategien. Beskrivelserne gor det muligt at se hvert enkelt aktivitetsomrade i sammenhang med malsettet i Det Gode
Liv-strategien og de tilherende fagstrategier.



Regionsradet peger herefter pa, hvilke aktivitetsomrader, der skal styrkes med midler fra den nye budgetramme. Ud fra
regionsradets prioritering pa budgetseminaret, udarbejder administrationen et samlet forslag til, hvordan de politiske
prioriteringer konkret kan udmentes i ny aktivitet eller styrkelse af eksisterende aktivitet. Forslaget vil derefter indga i og
kunne forhandles politisk i budgetforhandlingerne.

Den overordnede proces er skitseret herunder:

Tid Aktivitet Indhold

26. Made i udvalget for dansk-  Politisk godkendelse af materialet til

januar tysk samarbejde budgetseminaret

2017

6. Mgde i udvalget for milje,

februar  jordforurening og rastoffer

2017

20. Mgde i udvalget for

februar  Regional Udvikling

2017

Marts Regionsrédets Regionsradet gennemforer indikativ politisk
2017 budgetseminar prioritering af regional udviklings aktiviteter
Juni konomiforhandlinger med

2017 staten

Efterar =~ Regionens Administrationen har forud for forhandlingerne
2017 budgetforhandlinger transfereret udmeldingerne fra budgetseminaret

til et samlet forslag til en Vakstpakke el.lign.
De politiske partier kan plukke i forslaget,
tilfaje egne nye forslag etc.

Oplaeg til model og videre proces for handtering af statsligt omprioriteringsbidrag pa budgetseminar 2017 forelegges
udvalget til godkendelse. En endelig godkendelse forudsatter godkendelse i Udvalget for dansk-tysk samarbejde, i
Udvalget for miljg, jordforurening og rastoffer den 6. februar og i Udvalget for Regional Udvikling den 20. februar.

Indstilling
Det indstilles:

At udvalget godkender oplag til model og videre proces for hadndtering af statsligt omprioriteringsbidrag p& budget 2018
for det regionale udviklingsomrade.

Beslutning i Udvalget for dansk-tysk samarbejde den 26-01-2017

Udvalget godkendte oplaeg til model og videre proces for handtering af statsligt omprioriteringsbidrag pa budget 2018 for
det regionale udviklingsomrade.

Vibeke Syppli Enrum og Karsten Uno Petersen deltog ikke i sagens behandling.

Beslutning i Udvalget for milje, jordforurening og rastoffer den 06-02-2017

Udvalget godkendte oplag til model og videre proces for handtering af statsligt omprioriteringsbidrag pa budget 2018 for
det regionale udviklingsomrade.
Ulrik Sand Larsen og Mette Bossen Linnet deltog ikke i sagens behandling.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Udvalget godkendte opleg til model og videre proces for handtering af statsligt omprioriteringsbidrag pa budget 2018 for
det regionale udviklingsomréde.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.

Bilag



Bilag 1 - Opleeg til budgetseminaret vedr. model for héndtering af omprioriteringsbidraget
Bilag 2 - Beskrivelse af aktivitetsomréderne

Bilag 3 - Eksempler pa indsatser fra Det Gode Liv-strategien



Punkt 10: Strategic Transnational Cluster Cooperation - Northern
Connections

15/26634
Resumé

Regionsradet besluttede den 29. marts 2016, at Region Syddanmark deltager, herunder evt. med deltagelse pé politisk
niveau, i Interreg Nordse projektet ’Strategic Transnational Cluster Cooperation - unlocking the potential for regional
innovation".

Projektet modtog tilsagn om finansiering fra Interreg Nordsgen i september 2016. Projektet er et erhvervsprojekt med det
overordnede mal at styrke rammebetingelserne for vakst via to overordnede indsatser: At styrke klyngernes kompetencer
samt at styrke den regionalpolitiske indsats vedr. klyngesamarbejde og innovation.

Den politiske involvering vil bl.a. omfatte to meder i projektperioden med deltagelse af politikere fra alle offentlige
partnere. Her dreftes muligheder for samarbejde for, at styrke de lokale og regionale klima- og energiindsatser, som
drivere for vakst samt at styrke klyngernes globale position.

Det forste heldagsmede med politisk deltagelse finder sted den 13. juli 2017 i forbindelse med naeste partnermede den
12.-14. juni 2017 i Aalborg. Det forventes at det andet og afsluttende mede finder sted i foraret 2020.

Sagsfremstilling

Med udgangspunkt i Jyllandskorridorsamarbejdet, har Region Syddanmark sammen med 20 klyngeorganisationer og
offentlige partnere, udviklet og modtaget tilsagn om finansiering fra Interreg Nordseen af projektet ”Strategic
Transnational Cluster Cooperation - unlocking the potential for regional innovation".

Projektet er et erhvervsprojekt med det overordnede mal, at styrke rammebetingelserne for vaekst via to overordnede
indsatser:

o At styrke klyngers kompetencer via internationalisering, innovation og kompetenceopbygning.

o At afdeekke muligheder for, at fremme klyngernes vilkar transnationalt og skabe grundlag for steerkere lgsninger pa
feelles klima- og energiudfordringer gennem strategisk samarbejde pé regionalpolitisk niveau samt
klyngesamarbejder.

Parterne i Jyllandskorridorsamarbejdet havde som udgangspunkt et enske om at indga i projektet for at afdeekke om og
hvordan et strategisk, politisk samarbejde kan styrke klyngernes rammebetingelser og betydning for virksomhedernes
eksport. For at konkretisere projektet, er det faglige udgangspunkt samarbejdet mellem klynger inden for baeredygtig
energi.

Projektet har bade et kortere erhvervsmaessigt sigte og et bredere og mere langsigtet samarbejde om forbedring af de
regionale innovationssystemer.

Malet for indsatsen er, at udvikle langsigtede strategier og tilpasse rammebetingelserne i de regionale
innovationssystemer, sa de understetter og tilskynder til tvaernationalt klyngesamarbejde. Klyngerne vil i projektet fa
styrket det greenseoverskridende samarbejde samt ggede innovationskompetencer. I projektet vil regioner og byer desuden
stille reelle udfordringer indenfor energiomradet til radighed og via klyngerne invitere virksomhederne til at gennemfore
konkrete udviklingsaktiviteter og komme med lgsningsforslag. I samarbejde mellem byer/regioner og
klyngeorganisationer, etableres et antal sdkaldte living labs som platform for udvikling af nye og implementering af
eksisterede losninger.

Projektet bestar af fire faglige arbejdspakker og to arbejdspakker med henholdsvis projektledelse/administration og
kommunikation. De fire faglige arbejdspakker er: Viden/analyser, Udvikling af klyngeorganisationernes service, Politisk
samarbejde og Living labs.

Arbejdspakken om politisk samarbejde har som mél, at forbedre rammebetingelserne for virksomhedernes samarbejde i
Nordseregionen. I projektet atholdes der to meder i projektperioden pé politisk niveau med deltagelse af politikere fra alle
offentlige partnere. Her dreftes muligheder for samarbejde, for eksempel felles indsats for, at fa fjernet barrierer i forhold
til klima- og energiindsatsen og klyngernes indsats overfor virksomhederne.



Det forste heldagsmede med politisk deltagelse finder sted den 13. juli 2017 i forbindelse med naste partnermede den
12.-14. juni 2017 i Aalborg. Det forventes at det andet og afsluttende mede finder sted i foraret 2020.

Partnerne bag ansegningen omfatter bl.a. Region Syddanmark (DK), Hamborg (D), Schleswig-Holstein (D), Region
Midtjylland (DK), Region Nordjylland (DK), Aarhus kommune (DK), Aalborg kommune (DK), Oslo (NO), Groningen
(NL), Alkmar (NL), Falkirk (SCT) samt en raekke erhvervsklynger fra de deltagende lande og Belgien. Fra Syddanmark
deltager erhvervsklyngen CLEAN.

Projektet lober i godt tre ar (november 2016 — april 2020) og har et samlet budget pa knap 40 mio. kr. CLEAN’s andel af
det samlede budget er ca. 2,8 mio. kr., hvoraf 50% finansieres af Interreg Nordseen. Den gvrige finansiering
tilvejebringes dels af CLEAN selv, dels af tilskud fra regionsradet p& 0,7 mio. kr., efter indstilling fra Syddansk
Vekstforum.

Indstilling
Det indstilles:

At udvalget drefter interesse for at deltage i projektets politiske aktiviteter.

At udvalget, afheengig af interessen, aftaler hvilket eller hvilke to udvalgsmedlemmer, som vil deltage i projektets
politiske aktiviteter.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017
Udvalget aftalte, at Poul Andersen og Preben Friis-Hauge deltager i projektets politiske aktiviteter.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 11: Nyt fra trafikselskaberne

17/103
Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Intet.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 12: Eventuelt

17/103
Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Formanden orienterede om henvendelse fra Taxa Fyn vedr. klausuler.

Rune Stig Mortensen oplyste, at Fyns Fremtid aftholder en konference den 7. marts 2017. Indbydelsen sendes ud til
udvalget.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.



Punkt 13: Naeste moade

17/103

Resumé

Neste made er mandag den 13. marts 2017 kl. 15.00. Der planleegges made med A/S Storebelt.
Indstilling

Til orientering.

Beslutning i Udvalget for Regional Udvikling den 20-02-2017

Neste mode er mandag den 13. marts 2017 kl. 15.00. Der planleegges made med A/S Storebzlt.

John Lohff deltog ikke i sagens behandling.
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